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Die f olgenden Angaben sind den vom 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Airbag-Vorrichtung 

® Es wird eine Airbag-Vorrichtung (9) beschrieben, bei 
der die Seitenflachen (5) und das Fahrzeugdach (2) mit ei- 
nem Airbag (9) abgedeckt sind. 

Bestehende Airbag-Systeme sind auf definierte Front- 
oder Seitencrashs ausgelegt, so daB es immer wieder zu 
Verletzungen der Insassen bei kombinierten Crash-Szena- 
rien kommt, da der Insasse mit Bereichen der Karosserie 
in Kontakt kommt, die bei definierten Front- oder Seiten- 
crashs keine Gefahrdung fur den Insassen darstellen. 
Es wird daher eine Airbag-Vorrichtung (9) zur Verfugung 
gestellt, die nach der Aktivierung die Seitenflachen (5), 
die Saulen (4, 6, 7) und das Fahrzeugdach (2) des Fahr- 
zeugs (1) abdeckt. 

Hierdurch wird gewahrleistet, dass der Insasse bei alien 
denkbaren Crashs vor Verletzungen durch Kontakt mit Ka- 
rosserieteilen geschutzt ist. 
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Beschreibung 

[0001 j Die Erfindung betrifft eine Airbags Vorrichtung ge- 
maB dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] Die Ncufahrzeugc werden ha u fig niit cincr Viel- 5 
zahl von Airbags ausgeriistet, die auf einen Front- oder Sei- 
tencrash ausgelegt sind. Aus Unfallstatistiken geht jedoch 
hervor, daB cs seltcn zu cincm rcincn Front- oder Scitcn- 
crash kommt, sondem vielmehr zu einer Kombination von 
beiden, so daB der Fahrer mit Teilen in Beruhrung kommt, 10 
die bei einem reinen Front- oder Seitencrash keine Verlet- 
zung verursachen wiirden. 

[0003] Eine Innenverkleidung fur ein Fahrzeugdach zur 
Vormontierung einer Airbag-Einrichtung ist aus der 
DE 196 32 222 Al bckannt. Die bekanntc Innenverkleidung 15 
umfaBt einen aus einem selbsttragenden Formteil bestehen- 
den Fertighimmel, der mit Befestigungsmitteln am Dach- 
rahmcn des Fahrzcugaufbaus befestigbar ist und mit einer 
Airbag-Einrichtung versehen werden kann. Die Airbag-Ein- 
richtung kann an einer Tragereinrichtung, welche sich an 20 
den streifenfbrmigen Versteifungselementen ahstutzt, vor- 
montierbar sein. Bei Befullung des Airbags ermoglichen 
Sollbruchsteilen den Austritt. Die fur die Innenverkleidung 
vorgesehenen Airbags umfassen sog. Curtains, die sich vom 
Dach aus liber die Frontscheibe und die beiden ScitcnflaV 25 
chen des Fahrzeugs erstrecken. Zusatzlich brechen aus der 
Innenverkleidung Airbags hervor, die die Insassen unterein- 
andcr schutzen sollcn. Nachteilig ist die immcr noch vor- 
handene Verletzungsgefahr der Insassen bei kombinierten 
Crash-Szenarien kommen, bei denen die Insassen mit Berei- 30 
chen der Karosserie in Kontakt kommen, die bei definierten 
Front- oder Seitencrashs keine Gefahrdung fur den Insassen 
darsteilen. 

[0004] Es ist daher Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
cine Airbag- Vorrichtung der vorcrwahntcn Art so weitcrzu- 35 
bilden, daB das Verletzungsrisiko fur die Fahrzeuginsassen 
auch bei kombinierten Crash-Szenarien weiter verringert 
wird. 

[0005] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. Hierdurch ergibt sich 40 
der Vorteil, daB der Innenraum des Fahrzeugs ringsherum 
durch den Airbag abgedeckt ist und die Insassen auch bei 
kombinierten Front- und Seitencrashs oder einem Rollover 
des Fahrzeugs keine Beruhrung mit Karosseriebauteilen ha- 
ben. 45 
[0006] Ein weiterer Vorteil liegt in der kostengunstigen 
Austauschbarkeit des Dachmoduls nach einer Auslosung, 
welches geringcrc Kosten verursacht als der Austausch ei- 
ner Vielzahl von Systemen inklusive der entsprechenden In- 
nenverkleidung. 50 
[0007] Vorteilhafterweise erfolgt im Auslosungsfall die 
Befullung des Airbags mittels mindestens eines Gasgenera- 
tors. Der Gasgenerator ermoglicht die Bereitstellung eines 
ausreichend groBen Gasvolumenstromes innerhalb der ge- 
forderten Auslosezeit. Bei groBen Fullvolumina kann die 55 
Befullung der Airbag- Vorrichtung auch uber zwei parallel 
auslosende Gasgeneratoren realisiert werden. 
[0008] In einer weiteren gunstigen Ausfuhrungsform ist 
der Airbag im Turenbereich des Fahrzeuges bis auf die 
Hohe der Sitzflachen herunterfuhrbar. Abhangig vom Fahr- 60 
zcugtyp und den konkreten Anfordcrungcn des Kunden sind 
die Insassen bei Seitencrashs geschutzt, da sich der Airbag 
bis auf die Hohe des Kontaktes, beispielsweise mit einem 
anderen Fahrzeug, entfaltet. 

[0009] Anhand eines Ausfiihrungsbeispiels soli die Erfin- 65 
dung naher erlautert werden. Es zeigen die: 
[0010] Fig. 1 schematised eine Airbag- Vorrichtung in aus- 
geldstem Zustand in perspektivischer Ansicht; 
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[0011] Fig. 2 eine teilweise geschnittene Ansicht in der 
Fahrzcug-Qucrachsc gcmaB Fig. 1. 

[0012] Im folgenden bezeichnen die gleichen Bezugszei- 
chen die gleichen Bauteile. 

[0013] In Fig. 1 ist ein Fahrzeug 1 mit einem crfindungs- 
gemaBen Airbag 9 nach der Aktivierung dargestellt. Der 
Airbag 9 ist an dem Fahrzeugdach 2 befestigt und deckt auf 
beiden Fahrzcugscitcn a, b die Scitenflachc 5 zwischen der 
A-Saule 4, der B-Saule 6 und der C-Saule 7 ab. Daruber hin- 
aus erstreckt sich der Airbag 9 uber die Heckscheibe 8, die 
Frontscheibe 3 und insbesondere die A-, B-, C-Saulen 4, 6, 
7. 

[0014] Die Fig. 2 zeigt das Fahrzeug 1 in einer teilweise 
im mittleren Bereich parallel zur Querachse geschnittenen 
Darstcllung. In dicscr Ausfiihrungsform ist der Airbag 9 bis 
auf die Basis der Saulen 4, 6, 7 heruntergefuhrt urid erstreckt 
sich von der Fahrzeugseite b unter dem Fahrzeugdach bis 
zur gcgenubcrliegcndcn Fahrzeugseite a. 

Bezugszeichenliste 

1 Fahrzeug 

2 Fahrzeugdach 

3 Frontscheibe 
4A-Saulc 

5 Seitenflache 

6 B-Saule 

7 C-Saulc 

8 Heckscheibe 

9 Airbag 

a linke Fahrzeugseite (in Fahrtrichtung) 
b rechte Fahrzeugseite (in Fahrtrichtung) 

Patentanspruche 

1. Airbag- Vorrichtung mit einem im deaktivierten Zu- 
stand zwischen Dachhimmel und Fahrzeugdach (2) an- 
geordnctcn Airbag (9), der sich auf ein Auslosesignal 
hin entfaltet, wobei der eine Airbag (9) nach Aktivie- 
rung einteilig die Seiten (5), die Saulen (4, 6, 7) und das 
Fahrzeugdach (2) des Fahrzeuges (1) abdeckt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1 , bei der der Airbag (9) 
zur Befullung mit mindestens einem Gasgenerator aus- 
gestattet ist. 

3. Vorrichtung nach einem der Anspriichc 1 bis 2, bei 
der der Airbag (9) im Turenbereich des Fahrzeuges bis 
auf die Hohe der Sitzflachen herunterfuhrbar ist. 
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